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EKkonomiczne perspektywy rozwoju

® Czechy i Niemcy od lat naleza do strategicznych partnerow
gospodarczych Polski. Na te kraje przypada ok. 30% polskiego
eksportu ogotem. Transport towarow, a w szczegolnosci
transport kolejowy musi mie¢ w przysztosci wiekszy udziat w
rozwijajagcym sie transgranicznym handlu.

" W obrebie infrastruktury koniecznoscia jest, dostosowany do
wymogow, dalszy rozwoj w oparciu o gtowne strumienie
transportu.

" Prognoza HWWI (Hamburgisches WeltWirtschafts Institut)

przewiduje zwiekszenie eksportu do 2030 roku dla Polski o
201,4%, dla Czech o0 164,5% i Niemiec 0 92,7%.
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Rozwoj ekonomiczny a transport

" Obecnie obserwujemy dominacje transportu samochodowego
na poziomie krajowym zarowno w Polsce (80,5), Czechach
(77,8%) i Niemczech (67%).

" |stotna dla infrastruktury komunikacyjnej jest dostepnosc
portow morskich.

" W Polsce i w Czechach wystepuje silna korelacja pomiedzy
wzrostem PKB a rozwojem transportu samochodowego i
malejgca rolg transportu kolejowego.

" Jest to odwrotna sytuacja do rynku trendow w innych krajach,
w Niemczech np. transport samochodowy i kolejowy rozwijaja
sie wprost proporcjonalnie do wzrostu PKB.
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Porty morskie istothym motorem rozwoju

transportu

= Polskie porty morskie a w szczegolnosci Gdansk i Gdynia sg waznymi
centrami przetadunkowymi regionu.

= Mimo znaczacej roznicy pomiedzy Hamburgiem a Gdanskiem, polski
port wyroznia sie najwyzszg dynamikag wzrostu przetadunkow.

= Dwa najwieksze polskie porty (Gdansk i Gdynia) wykazujg jednak braki
w zakresie potaczen infrastrukturalnych z regionami potozonymi w
gtebi ladu, a co za tym idzie z dostepem do potaczen transgranicznych.
Brak rozwoju infrastruktury moze zahamowac ich rozwoj w przysztosci.

= Port w Szczecinie zanotowat w okresie 2001-2010 spadek
przetadunkéw o okoto 20%, natomiast port w Swinoujsciu okoto 10%
wzrost, a budowa nowego terminala gazowego zwiekszy jeszcze
przetadunki oraz znaczenie tego portu w catym obszarze.
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Polska a paneuropejskie projekty

infrastrukturalne

" Komisja Europejska zaakceptowata 9 kluczowych korytarzy
transportowych. Przez Polske bedag przebiegaty dwa z nich.

" W ramach korytarzy Battyk-Adriatyk oraz Morze Potnocne-
Battyk dla Polski zarezerwowano 4,5 miliarda euro. W ramach
powyzszych korytarzy dofinansowanie z unijnego budzetu
moze wyhosi¢ nawet 85%. Srodki przeznaczone sa na budowe
nowych potaczen jak i na modernizacje juz istniejacych.

" Przez nasz region przechodzg sieci tranzytowe pomiedzy
Ukraing a Niemcami oraz pomiedzy Skandynawig i
Adriatykiem
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Polska a paneuropejskie projekty

infrastrukturalne

" Inwestycje w ramach projektow Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN-T bedg wywiera¢ wptyw na na strumienie
transportowe i sytuacje w handlu w Europie.

®m Zasadniczg ideg sieci TEN-T jest likwidacja luk pomiedzy
krajowymi uktadami komunikacyjnymi oraz koncentracja na
gtownych osiach transportowych.

m Ze wzgledu na istnienie ,waskich gardel” szczegolnie w
transgranicznej komunikacji kolejowej rozwoj tego transportu
w ramach TEN-T uzyskat szczegolna pozycje.
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Polska a paneuropejskie projekty

infrastrukturalne

" Projekt TEN-T PP23 ma wzmocnhni¢ potgczenie kolejowe portow
Gdanskiego i Gdynskiego z Czechami, Stowacja i Austria.
Dalszy rozwoj potaczen autostradowych w ramach projektu
PP25 jest niepewny.

" Kolejnym projektem realizowanym w ramach PP27 jest tzw.
Rail Baltica tgczgca Polske z krajami battyckimi i ich waznymi
portami w Tallinie, Rydze | Helsinkach



Korytarze Transportowe

" Obecnie do celow transportowych wykorzystywana jest
gtownie flota samochodow ciezarowych.

" Transport kolejowy zajmuje kolejne miejsce.

" Stosunkowo niewielkie znaczenie w Polsce i Czechach ma
transport wodno-srodladowy (0,1%), ktory odgrywa istotna role
(ok. 12%) tylko w Niemczech.

" Wraz z prognozowanym wzrostem handlu rozwinac¢ sie musza
korytarze transportowe. W Polsce i Czechach powinno
nastapic przesuniecie transportu towarow masowych na kolej
i powrot do trendow wzrostowych w przewozach kolejowych
wraz z rozwojem przewozow intermodalnych.



Polska a paneuropejskie projekty

infrastrukturalne
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Niemcy oraz Polska sg najwiekszym rynkiem

kolejowych przewozéw towarowych w Europie

Polska jest w czotdwce europejskiej pod
wzgledem wzrostu rynku transportu
kolejowego w latach 2009-2011 (CAGR %)

Praca przewozowa w Europie Srodkowej i Wschodniej
(miliardy ntkm)

Transport Kolejowy

(2011)
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Inwestycje infrastrukturalne
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Schemat stanu infrastruktury w ramach
korytarza potnoc-potudnie
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Czynniki hamujace rozwoj transportu

= Pomimo stworzenia prawnych warunkow ramowych w transporcie
kolejowym w dalszym ciggu wystepujg przeszkody hamujgce jego
rozwoj. Naleza do nich niska interoperacyjnosc¢, staba koordynacja
rozbudowy infrastruktury i miejscowe przecigzenia.

= Polska w porownaniu z sgsiadujgcymi Czechami, czy Niemcami nie
rozwija infrastruktury kolejowej a wrecz jg redukuje

m Stan polskiej sieci kolejowej mozna okresli¢c jako niezadowalajacy.
Istniejg liczne odcinki z ograniczeniami predkosci oraz nacisku

® Rozpoczety na szerokg skale proces modernizacji infrastruktury
jest dziataniem wieloletnim, powodujagcym takze dodatkowe
ograniczenia przepustowosci szlakow
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Inhe przeszkody w rozwoju transportu

kolejowego na osi potnoc-potudnie

m Oprocz rozwoju linii transportowych niezbedne sg inwestycje w
interoperacyjnosc¢ taboru kolejowego. DzisS nie sg praktycznie dostepne, poza
kilkoma wyjatkami, lokomotywy mogace poruszac sie po infrastrukturze
zarowno w Polsce jak i Czechach i na Stowacji.

= Wcigz niewystarczajgce sg inwestycje w punkty zatadunku, roztadunku i
przetadunkowe. Poprawa infrastruktury jest tylko czeScig usprawnienia
transportu. W szczegodlnosci problem dotyczy transportu kolejowego.
Skrocenie czasu przejazdu sktadow kolejowych bez skrocenia czasu zatadunku
i roztadunku nie bedzie w petni optymalnym rozwigzaniem.

= Inwestycje prowadzgce do petnej interoperacyjnosci transportu kolejowego,
gwarantujgcego efektywne i bardziej ekologiczne przewozy roshgcej masy
towarowej bedag kolejnym wielkim wyzwaniem w rozwoju transportu.

= Niezbedne zwiekszenie przepustowosci kolejowych przejs¢ granicznych na
potudniu kraju to kolejna krok w celu poprawy i rozwoju transportu kolejowego
ha soi potnoc-potudnie
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Podsumowanie

m Ze wzgledu na rosnaca role polskich portow morskich oraz
potaczen z pozostatymi portami battyckimi transport towarow
na osi potnoc-potudnie bedzie waznym czynnikiem rozwoju
gospodarczego regionu.

® Jednoczesna rozbudowa potaczen wschod-zachod pozwoli na
zajgc Polsce istotne miejsce w paneuropejskim tancuchu
potaczen transportowych.

" Transport kolejowy bedzie ogrywat kluczowa role we wzroscie
transportu towarow.

= Stworzenie technicznych, organizacyjnych i formalno-prawnych
warunkow dla rozwoju transgranicznego transportu
kolejowego powinno by¢ kluczowym zagadnieniem na

przestrzeni kolejnych lat.
)
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Dziekuje za uwage

Bartosz Krzemieniewski

STK S.A. Wroctaw
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